Fondazione di AXA per la prevenzione

Studio sulla percezione
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soggettiva della sicurezza
circolazione stradale

Falso senso di sicurezza

Un nuovo studio rivela che la percezione degli utenti di strada si discosta dalle statistiche sugli incidenti: i rischi per i
motocicli vengono sottovalutati, mentre quelli per i monopattini elettrici vengono sopravvalutati.
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La chiave per una maggiore sicurezza stradale

La responsabilita di migliorare la sicurezza stradale spetta a...
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decisive per il successo delle misure di
sicurezza nella circolazione stradale!
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